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Redaktgrens pift

Tak til adskillige for paeene ord om nummer 4; den slags luner i det kalige efterar.
Desveerre har det ogsd denne gang taget lidt laengere tid at faerdigredigere
Nyhedsbladet og muligvis giver trykningen anledning til yderligere forsinkelse, da
en ny printer skal indkegres. Forhabentlig kan du, keere lzeser, baere over med os.
Til gengeeld er der denne gang kommet sa meget stof til bladet, at det har veeret
ngdvendigt at dele en artikel om Marklins tringere logik til digitalstyring fra Erik
Hallam. Foruden anden del af den artikel, har han ogsd en artikel om
elektromotoren klar til et senere nummer.

| dette nummer lgftes slgret for at klubbens 75-ars jubileeum skal fejres lgrdag den
9. marts, s& du kan godt seette kryds i kalenderen.

Ved selvsyn er det konstateret, at der arbejdes flittigt i Albertslund for at na de
opstillede mal for anleegget inden jubileeet. Herligt. Men jeg fornaermer vist ingen
ved at tilfgje, at der er god brug for alle ledige haender for at nd i mal. Sa selv om vi
er i den marke arstid, prav at komme ud af dgren tirsdag aften — eller allerede
tirsdag eftermiddag, kolonnearbejdet starter jo kl. 14 — der er ogsa brug for din
indsats.

Pa side 6 forteeller Jan om deltagelsen i udstillingen p& DTM med nogle af
modulerne og oplevelserne med en anderledes opbygget stand. Det er dejligt at
leese, at det med enkle midler er muligt at forbedre publikumskontakten. Flere har
jo i arets lgb netop efterlyst en bedre publikumskontakt ved udstillingerne, s& 0O-
klubberne ikke fremstar som en lukket skare. Vi har jo hele tiden hardt brug for nye
kreefter.

Nu er klokken blevet mange, og tiden er inde til at gnske jer Alle

JensHB

Gaver modtaget!

Merete Neerum-Peersen fik en 3. plads for sit diorama ved Unionens udstilling i
Bramdrupdam, tidligere i ar. Preemien var et gavekort, stort kr. 1000,-, til
modeljernbaneforretningen Kystbanen. Merete har doneret sit gavekort til klubben
og det er blevet brugt til at indkgbe sporskiftedekodere til Kgge station.

Fra Terry Rasmussen har klubben modtaget en starre maengde telefonrelaeer (2-
300) af samme slags, som dem vi hidtil har anvendt til opbygning af sikringsanleeg
pa Gb (og til dels ogsa pa Ng) samt diverse skinner til opsaetning af samme. De vil
efter registrering blive lagt p& lager til brug ved opbygning af fremtidige
relaesikringsanlaeg samt reservedele for eksisterende.

Klubben takker mange gange for de modtagne gaver.
Jan Bertelsen
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Formandens klumme

Feellesskabet i en modeljernbaneklub er alfa og omega for, hvor godt en klub
fungerer. Feellesskabet er der, hvor vi ser de steerke sider ved en klub, nemlig der,
hvor f.eks. de dygtige og erfarne indenfor et givet omrade kan hjeelpe de mindre
kyndige med rad og vejledning, sa de en dag ender med at blive de dygtige og
erfarne og feellesskabet ger, at vi har det sjovt sammen. Samtidig er der ogsa store
udfordringer i en klub. Faellesskabet ggr, at vi alle skal vaere enige om de ting vi
laver og specielt omkring bygning af et nyt anleeg, som vi jo just er i gang med i
Alb, kan der godt opsta heftige diskussioner, om hvordan det skal udformes. Vi har
jo alle vore seerinteresser, nogle vil godt have meget landskab, andre gode
kgremuligheder, nogle korrekte signaler og sikringsanleaeg, for nu blot at naevne
nogle eksempler. Nogle af disse interesser kan desvaerre godt konflikte. Den plads
vi bruger pa spor og banelegeme, kan ikke bruges til landskabsbygning og huse,
og den ene sporplan giver maske bedre karselsmuligheder end den anden, der sa
til gengeeld giver mere plads til noget tredje. Og sadan er der sA mange omrader,
hvor den ene interesse ma vige for den anden eller der ma findes et kompromis,
som alle (eller i hvert fald de fleste) finder acceptabelt. Det er selvfglgelig en stor
udfordring at gere dette pa en sddan made, at alle er glade og tilfredse med de
beslutninger, der bliver truffet. Det er primaert pa Albertslundmgderne, at vi har de
store diskussioner om hvordan anleegget skal udfordres og det er derfor vigtigt, at
beslutninger derfra dokumenteres og kommunikeres til involverede medlemmer.
Det har vi maske ikke altid veeret lige gode til, men det ma vi (formanden og
bestyrelsen) stramme op pa, sa ingen faler, at der er taget beslutninger hen over
hovedet pa dem eller at noget er kuppet igennem.

2013 star ogsa for daren og DMJK har som bekendt 75-ars jubila&eum . Det fejrer vi
med et arrangement den 9. marts med et arrangement i vores lokaler. Det
endelige program kommer senere, men reserver allerede nu dagen. Vi har meget
vi skal nd inden jubileeet, specielt med at opfylde vores hovedmal om at kunne kgre
indvielsestoget pa hovedstreekningen Kgge-Osterport pad 75-ars dagen. Det
mangler stadig en del, men arbejdet skrider stgt fremad, sa det skal vi nok na!

Juletiden naermer sig ogsa og i DMJK har vi vores traditionelle julearrangement i
december, ligesom vi ogsa har en ekstraordinger klubaften i Albertslund fredag den
28. og julekgreplan pa Ngrrebro den 27. Herfra udestar blot at gnske god jul og
glaedeligt nytar til alle medlemmer og deres nsermeste.

Jan Bertelsen

DMJK Julemgde 18. december

Traditionen tro afholder DMJK igen i ar julemgde i Albertslund. Der bliver som
vanligt aebleskiver og glagg, fremvisning af jernbanefilm og masser af julehygge.

Skulle du ligge inde med nogle jernbanefiim (sporvogn kan ogsé bruges) som du
kunne have lyst til at tage med til julemgadet, bedes du kontakte undertegnede, sa
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vi kan koordinere programmet. Vi har udstyr i klubben til at vise DVD og andet
digitalt. Gammeldags smalfilm kraever, at der medfalger en fremviser, idet klubben
ikke rader over en sadan.

Jan Bertelsen

Trafikomleegning ved jule- og nytarstide

| ar falder helligdagene sddan at Juledag og nytarsdag er tirsdage. Disse to
tirsdage er der derfor lukket i Albertslund. For at der dog ikke skal ga tre uger
mellem mgder i Albertslund — man kunne jo aldeles glemme at DMJK har lokaler i
Albertslund — er der dbent fredag den 28. december, hvor kolonnen mades Ki.
14.00 og der er klubaften kl. 19.30.

Torsdagene gar fri af helligdagslukninger, og pa Ngrrebro fejres julen med en
ekstra julekgreplan torsdag den 27. december.

| januar rykkes Ngrrebros kgreplansaften til torsdag den 17. januar (i stedet for
som normalt p& manedens 2. sggnetorsdag).

JensHB

Fine titler i DMJK

Hos DMJK er der et veeld af betroede arbejdsopgaver. Da det ikke er Ignnen, der
teeller her, kan man i stedet vigte sig af fine titler:

Kgrekontrollerophaengsmontar eller pa
engelsk (iflg. Google translate): Driving
Check Suspension Technician.

Vandret Sneglenivellator eller pa
engelsk (ogsa iflg. Google translate):
Horizontal Auger nivellator.

Vagg
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For farste gang deltog DMJK i &r pa modeliernbanetreef pa Danmarks Tekniske
Museum i Helsinggr den 15.-16. september, arrangeret af Fredensborg Model-
jernbaneklub. Vi havde en del af modulanleegget med, og ihaerdige medlemmer
havde allerede fredag eftermiddag leesset varevognen, sa da vi mgdtes pd DTM kl.
8 skulle der blot rigges op og veere Klar til udstillingen abnede k. 10.

DTM og FAMJK havde skabt udmaerkede
rammer til udstillingen og gode forhold for
udstillerne. Der var gratis morgenmad
begge dage, fri kaffe hele tiden og der
kunne bestilles frokost til en billig penge,
ligesom der ogsd, mod betaling, var et
aftensmadsarrangement om lgrdagen,
som var overordentlig godt. Der var et
separat opholdsomrade for udstillerne i
den gamle Falck-Zonen station p& museet.
Rammerne pd DTM var jo noget
anderledes end vi er vant til fra unionens
udstillinger og var meget inspirerende.
Vores stand var placeret imellem en
gammel SAS DC3 og en Meteor jet fra
forsvaret, og overfor os havde vi en, efter
sigende stadig fungerende, gammel
transmissionsvogn fra DR. Jo, det var
fornemme ting vi kunne se p& og rundt
omkring pd museet var der jo mange
andre herligheder for en teknik-ngrd, som
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der blev rig lejlighed til at
bese i lgbet af weekenden.
Og sé var der selvfalgelig
ogsd alle de andre
udstillere, samt de
modeljernbaner mm., som
var en del af museets egen
faste udstilling. Vores stand
var anbragt sa det ikke kun
var fra forsiden publikum
kunne komme hen til os og
det gav faktisk bedre
kontaktmuligheder med
: publikum end nar det er
Y| afspaerret bag anleegget.

| Ilgbet af weekenden var der ogsa en del medlemmer, der lagde vejen forbi og det
var jo ganske hyggeligt. For de af os der var der begge dage (og det var vi en 5-6
stykker der var), var det dog trods alt nogle lange dage (om sgndagen skulle vi jo
ogsa tilbage til klubben og leesse af) og i den sammenhaeng ville det have veeret
rart at vaere nogle flere, s& man maske kunne have aflastet 'de faste’ i nogle timer.
F. eks kunne vi overveje ved fremtidige udstillinger om det skulle vaere en mulighed
at kunne melde sig til at st pa standen en halv dag eller blot nogle timer, sa der
ikke er nogen, der behgver veere der i to hele dage.

Vi havde jo som bekendt brochurer med til invitation til &bent hus i klubben et par
uger senere, og Vi fik bde delt brochurerne ud og der kom da ogsé en del til bent
hus arrangementet.

Jan Bertelsen

Fotos fra DTM af Olaf
Hermansen og Jan [
Bertelsen.

Modelbanebanden havde
S-banens gamle FAPP (=
Fjernstyringsapparat) som
baggrund for deres stand.

FAPP blev overfladig ved
ibrugtagningen af den
nuveerende DICS og kom
sa til DTM.
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Kiruna 2012

Oppe i det nordligste Sverige
ligger minebyen  Kiruna.
Allerede i middelalderen var
der opdaget jernmalm i
omrédet, men farst i 1900
tallet gjorde jernbanen det
muligt at udnytte
forekomsten. Det skete ved
bygningen af jernbanen fra
Luled til Kiruna og videre til
Narvik i Norge, der fungerer
som udskibningshavn for
minens produkter. Kiruna er
séledes en by, der er opstaet

- fordi jernbanen gjorde det
mullgt at udnytte stedets ressourcer og banen 0g minen (0g senere turisterne) er
byen eksistensgrundlag.

Nu er der s& brudt jernmalm i minen i over 100 ar og det har vist sig at malmaren
fortsaetter ind under det centrale Kiruna by, saledes at fortsat brydning vil under-
minere bykernen, idet der dannes er en deformationszone over selve malmaren i
takt med at malmen brydes (det synker simpelthen sammen). S& man har besluttet
at flytte byen, idet malmbruddet er eksistensgrundlaget for Kiruna, uden malm
ingen by.

Hele den centrale bykerne nedrives (en del historiske bygninger genopfares) i et
nyt omrade nordgst for den nuveerende bykerne. Byens jernbanestation ligger i det
omrade, der om f& ar vil veere undermineret af minedriften. Derfor omlaegges
jernbanen, sa den i stedet for at lgbe nord for minen (og over malmaren), kommer
til at lgbe i bue syd
om malmbjerget og
den nuveerende by.
Der skal s& bygges
en ny banegard syd
for den nuveerende.

Dette startede for
nogle ar siden og fra
september 2012 var
en del af den nye
streekning taget i
brug, saledes at tog
sydfra lgb ad den
nye straekning ind til
den gamle Kiruna
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banegard vestfra. Da banen fortseetter mod vest, skal alle tog derfor omlgbe pa
stationen, fgr de kan fortseette mod Narvik (eller tilbage til Luled) indtil den nye
banegard syd for byen indvies og den gamle banegard lukkes. Malmtogene til
Narvik kagrer som hidtil fra Kiruna Sjobangard via Kiruna Malmbangard (byen har
faktisk hele 3 banegarde) til Narvik.

Kiruna er pd mange mader en by praeget af jernbanen. De fleste danske byer, der
har eller har haft en jernbane, har en stationsvej, jernbanegade eller lignende, men
i Kiruna har de ferroviale gadenavne, der siger sparto til dette. Selve stationen
ligger p& Bangardsvagen, og Stationsvagen farer ned til den. Mellem banegarden
og byen ligger Jarnvagsparken. Vest for denne ligger sa Konduktorsgatan,
Tagmastaregatan, Signalgatan, Stinsgatan (Stins er forkortelse for stations-
inspektdr) Jarnvagsgatan, Ralsgatan, Baningenitrsgatan, Rallarvagen (rallar =
banebgrste), Eldaregatan (fyrbgder), Banmastervagen, Trafikinspektdrvagan,
Signalgatan og Bangatan. Ude ved remiseomradet ligger sd Lokmastervagen,
samt Stdra og Nordra Stallvag (stall = remise) samt Lokstallsvagen. | alt far jeg det
til 19 gadenavne i en enkelt by med jernbanerelaterede navn. Imponerende.

g

; &
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For lige at komplettere det ferroviale billede af Kiruna, s har de sdmaend ogsa haft
sporvogne (verdens nordligste). Sporvejen blev oprindeligt anlagt i 1907 for at
transportere arbejdsstyrken fra byen til minen, men blev i flere omgange udvidet. |
1958 nedlagdes sporvejene og erstattedes af busser, som s& mange andre steder.
Sporvejen genopstod kortvarigt som museumssporvej i 1984 (der var lykkeligvis
bevaret en del af det originale materiel), dog ikke p& de originale linjer, men
allerede i 1993 matte den nedleegges, dels pga. skaerpede krav fra myndighederne
og dels fordi den var anlagt i et omrdde som allerede dengang ville blive
undermineret af den fortsatte minedrift. Da sporvejen primaert var anlagt for at
transportere arbejderne til og fra minen, karte de ansatte i mineselskabet (LKAB)
gratis, og afgangene omkring arbejdstids start og slut var forbeholdt arbejderne, sa
andre matte vente til senere, fer de matte komme med. Udover passagertransport
havde de ogsd sma el-lokomotiver og godsvogne til transport af arbejdsmaterialer
til og fra minen.

Jan Bertelsen
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Marklins tringere logik.
Af Erik Hallam

Denne redeggrelse er i hovedsagen baseret pa 2 tryksager: 1) Marklin, katalog nr.
0308, “Einstieg in Marklin Digital” og 2) Rutger Friberg: "Digitaltdg”, Forlag: Allt om
Hobby AB, Box 42006, 126 12 Stockholm.

Der indledes med at naevne nogle grundleeggende begreber inden for
elektricitetslaeren.

Ved en elektrisk spaending taler man om spaendingen, der males i Volt, og som
forkortes som V (stort V). Dernaest tales om stremstyrken, som males i Ampere,
der forkortes som A (stort A). Et udtryk for den ydelse, der kan udfgres med en
elektrisk spaending og strgm, far man ved at gange Volt og Ampere, hvorved man
far Watt, forkortes W (stort W), jfr. ligningen:

Volt x Ampere = Watt.

Ydelsen pd 1000 W kalder man 1 kW (1 kilowatt). Ved vekselstram foretreekkes
det af tekniske grunde at kalde det VA (VoltAmpere) i stedet for Watt.

Nar et elektrisk apparat er sluttet til et net, vil der gennem den flydende spaending
og strgm ydes et bestemt arbejde. Dette arbejde bliver stgrre, jo leengere
spaendingen og strammen flyder gennem apparatet. Arbejdet males i Watttimer
(Wh). Udnyttes ydelsen gennem 1 hel time, fds et arbejde pa 1 kWh (1 kilo
Watttime eller 1 kilo Watt hora). Man kan sammenligne elektrisk spaending og
strgam med et vandfald, hvor spsendingen svarer til hgjden af vandfaldet, og
stramstyrken svarer til tveersnittet eller maengden af vand, som strgmmer gennem
vandfaldet.

Pa fig. 1 vises tilslutningen af et maleinstrument - et Amperemeter - til maling af
stremstyrken. Strgmforbrugeren og maleinstrumentet er tilsluttet efter hinanden,
hvilket kaldes serieforbindelse. Da strgamstyrken overalt i en sluttet stramkreds er
lige stor, kan Amperemeteret sluttes til pa ethvert belejligt sted i stramkredsen.
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Fig. 2 viser tilslutningen af et andet maleinstrument — et Voltmeter — til maling af en
spaendingsforskel, hvorfor Voltmeteret altid ma indskydes parallelt med en
forbruger i en stramkreds for at male spaendingsfaldet over denne forbruger.

Den elektriske speending og strgm, som vi bruger til driften af vor modeljernbane,
hentes fra det almindelige forsyningsnet, der leverer 220 til 230 V vekselspaending.
Dette er en stor vekselspaending, der p& grund af den store stramstyrke kunne
veere farlig at omgas, hvorfor vi nedszetter de 220 V til en lavere og ufarlig
vekselspaending, der for eksempel kan veere 22 V, som det er anfart i det
ovennaevnte Marklin-skrift. Det tilfgjes, at der i aeldre Marklin-skrifter er angivet 16
V.

Pa fig. 3 vises en transformator. Den bestar af to spoler, der overhovedet ikke har
nogen indbyrdes elektrisk forbindelse. Disse to spoler er anbragt pa en jernkerne af
bliklameller, hvor bliklamellerne er indbyrdes isoleret fra hverandre for at modvirke
hvirvelstramme i jernkernen. Spolen, der er forbundet til forsyningsnettet, kaldes
primaerspolen, medens den anden spole baerer navnet sekundaerspolen. Flyder
vekselspaendingen gennem primaerspolen, fremkaldes der i jernkernen et
magnetisk felt, hvis polaritet hele tiden skifter i overensstemmelse med
vekselspaendingens svingninger. Gennem dette vekslende magnetfelt frembringes/
induceres der i sekundeerspolen en vekselspanding, hvis starrelse afhaenger af
viklingsantallet i de to spoler. For netop at omsaette de 220 V til 22 V ma
primeerspolen have ca. 10 gange sd mange viklinger som sekundeerspolen. Til
gengeeld vil streammen i sekundeserspolen veere ca. 10 gange sd stor som
strammen i primaerspolen. Den inducerede vekselspaending er til brug i vor
modeljernbane og ledes videre til en centralenhed (central unit) i vort
modeljernbaneanleeg.

Fig. 4 er et foto af et aeldre (fra ca. 1990) Marklin digitalanleeg. Her er de
ngdvendigste enheder samlet p& en feelles plade. Laengst til venstre ses
transformatoren (transformer), der yder ca. 50 VA. Et sddant anleeg kan betjene
indtil 5 sma eller 4 store lok samtidigt, alt afhaengigt af lokomotivernes stramforbrug
og de eventuelle andre stremforbrugere i anleegget. Fra transformeren fares
vekselstrammen gennem en gul og en brun ledning til central unit, der er anbragt
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som den 3. enhed pa pladen. Til hgjre for central unit findes en 4. enhed, en
karekontrol, control 80. | nyere anleeg er eller kan control veere sammenbygget
med central unit. Til venstre for central unit findes som den 2. enhed, et keyboard.

Endelig findes yderst til hgjre en 5. enhed, et interface, der tjener til forbindelse til
en computer. Den 2., 3., 4. og 5. enhed pa pladen er elektrisk forbundet gennem
stikforbindelser mellem dem. Keyboard og interface har hver pa bagsiden en
sakaldt DIL-kontakt med fire omskiftere, hvor hver omskifter kan veaere i stilling ON
(til) eller i den modsatte stilling OFF (fra). DIL-kontakten tjener til indbyrdes digital
nummerering af keyboard fra 1 indtil evt. 16, hvor 16 er det maksimale antal, ifald
der findes flere af slagsen i et starre anlaeg.

Anlaegget kan udbygges med en enhed, memory, hvormed der kan fastlaegges
togveje. | digitalsystemet kan der indsaettes indtil fire memory.

Pa fig. 5 ses en DIL-kontakt med otte omskiftere, hvor hver
omskifter ligeledes kan veere i stiling ON (til) eller i den
modsatte stilling OFF (fra). Disse omskiftere skal ogsa
betragtes som parvist elektrisk sammenkoblede omskiftere. En
sadan DIL-kontakt med otte omskiftere anvendes i Marklins lok-
dekodere.

Pa control er der 10 grgnne taster meerket 1 til 9 og 0 henholdsvis, hvormed man
kan indtaste lok-adressen for indtil 80 lok. Efter en indtastning, som oversendes til
central unit som et internt datasignal, lyser et tal op i et vindue og viser den
indtastede lok-adresse. Hvis tallet er uden for intervallet mellem 01 og 80, blinker
tallet i vinduet og indikerer, at lok-adressen er forkert. Central unit efterprgver som
det farste, om det gnskede lok (lok 08) maske allerede er blevet anrabt af en
anden control, da det ikke er muligt samtidigt at styre et lok fra to forskellige
control. Er dette tilfeeldet, sender central unit en optaget-melding tilbage til den
opkaldende control, som derefter lader det valgte lok-nr. blinke i vinduet for at vise,
at dette lok.nr. er optaget. Uden yderligere indgreb fra betjeningspersonens side
fortseetter control vedblivende at kalde central unit op for at spgrge, om det kaldte
lok i mellemtiden er blevet frigivet fra den oprindelige control.
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Fig. 6 viser en central unit og en
tilknyttet control, hvor lok nr. 08 er
blevet frigivet. Control har foruden de
nevnte 10 grgnne taster ogsa en
drejeomskifter, der tjener til at
indstille et loks kegrehastighed pa
samme made som ved et analogt
anleeg. Forskellen er, at her
omseettes drejeomskifterens stilling
ikke til en speending, men til et tal.
En  mikroprocessor i  control
omseetter de to veerdier, den
indtastede lok-adresse og den
indtastede kgrehastighed, der
sender dem til anleeggets central unit
som internt datasignal. Central unit
star pa sin side star i forbindelse
med det kaldte lok nr. 08 pa et
skinnelegeme.

Nar det kaldte lok 08 er frigivet, omsaetter central unit det interne datasignal til et
Motorola-datasignal i form af trinaere (tre-veerdier) henholdsvis binaere (to-veerdier)
tal i form af 0 og 1-veerdier, der sendes som bits efter hinanden i en sakaldt seriel
reekkefalge til sporet over en rad ledning samt retur over en brun ledning, altsd kun
2 ledninger i alt. Kodningen pé DIL-kontakten afgar, om Motorola-datasignalet er
stilet til lok 08. Er dette tilfeeldet, kgrer det kaldte lok 08 derefter med den
indstillede hastighed. Derpa sender central unit en bekraeftelse retur til control, og
farst derefter lyser den indgivne lok-adresse 08 vedvarende op i vinduet.

Et keyboard kan betjene indtil 16 magnetartikler, og hertil findes 16 par rgde og
grgnne taster samt tilhgrende kontrollamper, som lyser radt ved tryk pa en ragd tast,
og slukker, nar den tilhgrende grgnne tast betjenes. Regd tast betyder, at et
sporskifte skifter til afvigelse, eller at et stopsignal viser rgdt. Tilsvarende betyder
gr@n tast, at et sporskifte karer lige ud, eller at et stopsignal viser grgnt, sddan som
det er almindeligt kendt ved et analogt Marklin-anlaeg. Der kan som tidligere anfart
i starre anleeg findes indtil 16 keyboard, der skal forbindes indbyrdes enten ved
stikforbindelserne i deres respektive sider, eller gennem ledninger. Disse keyboard
initieres ved anlaeggets opstart af central unit i reekkefglge. Med 16 keyboard kan
der i alt betjenes 16 x 16 = 256 magnetartikler eller 512 enkelte magnetspoler i et
meget stort Marklin-anlaeg.

Pa fig. 7 er et taste-par for et sporskifte pa et keyboard blevet pavirket, sa
keyboard sender en impuls til central unit, som derefter sender en kortvarig impuls
(bits) gennem en rgd og en brun ledning til en almindelig magnetartikel decoder k
83. Alle dekodere skal digitalt nummereres indbyrdes ved en indvendig otte-polet
DIL-kontakt. Hver dekoder k 83 har fire udgange for magnetartikler, og alle fire har
tre bgsninger for en gul og to bla ledninger med et gult henholdsvis et grant og et
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redt bananstik. Tasterne 1-4 pa
keyboard nr. 1 betjener dekoder nr. 1,
tasterne 5-8 betjener dekoder nr. 2 og
sa videre. Tasterne ma kun pavirkes
kortvarigt, da dekoder k 83 kun er

Dekoder k83 dimensioneret til at afgive en kortvarig
impuls til hver af de tilsluttede
magnetartikler efter et tastetryk. De
rgde pile angiver digitale datasignaler,
og de blad pile betyder analoge
speendinger. Der findes en anden
dekoder k 84, hvor der er indskudt
relecer, som efter et tastetryk kan
afgive en vedvarende spaending til en
forbruger, sdsom en kran eller en
drejeskive.

Hvis strgmforbruget ved et anlaeg
overstiger transformerens ydeevne,
ma anleegget suppleres med en eller
flere booster, der er en art forsteerker,
som pa sin side sd skal sluttes til en
uafhaengig stramkreds i
skinnelegemet. Uanset om der
benyttes en eller flere booster i et
anleeg, kan der dog kun vaere en eneste central unit i et anleeg, og denne ene
central unit skal sa forbindes til hver booster gennem et kabel.

Ved konventionelle lok er styrken af belysningen afhaengig af den indstillede
kegrehastighed: Ved hgj hastighed lyser den klart op; ved et staende lok er
belysningen slukket. Ved digitale lok kan belysningen ligesom ekstrafunktioner
teendes eller slukkes ved fjernbetjening. Er belysningen teendt, lyser den
vedvarende med fuld styrke fuldstaendigt uafheengigt af kgrehastigheden; og dette
geelder endda ogsd, nar et lok star stille.

Analyserer vi vekselspaendingen fra sekundeserspolen pa fig. 3, ser vi, at den
forleber som en sinus-kurve, som vist pa fig. 8. Spaendingen stiger farst
kontinuerligt i en positiv del fra 0 V til et maksimum pa +22 V, for derefter at falde til
0V, og fortseetter i en negativ del fra 0 V til et minimum pé -22 V og stiger igen til 0
V for at udfgre en

ny periode. Antal

perioder pr. sekund

males ved Hz

(Hertz). Veksel-

strgm fremstilles

normalt med 50 Hz,

dvs. 50 perioder pr.

sekund.
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Ved digitale anleeg styres kgrehastigheden som tidligere anfert ikke gennem
stgrrelsen af den spaending, der ledes til sporet fra central unit, men ved et digitalt
tal i form af kortvarige impulser (bits). Ydermere bestar de digitale impulser kun af
de to veerdier +22 V og -22 V. Sa leenge central unit ikke sender digitale
informationer til sporet, ligger hvilespeendingen pa -22 V, som vist pa fig. 9, og det
er den ensrettede del af denne negative hvilespaending, som far belysningen til at
virke.

Ved digital databehandling arbejdes der
altsd alene med de 2 tilstande: O eller 1,
lav eller hgj. Fagudtrykket er derfor
"binaert” (to-veerdier). En binaer
informationsenhed (en fglge af bits) kan i
digital-databehandling altsd kun veere 0
eller 1, andre muligheder findes ikke. Ved
Marklin digital arbejdes principielt pa
samme made. "1" svarer til en spaending
pa +22 V, "0” til en speending pa -22 V,
begge i forhold til jord eller stel. Derfor er
det tilstreekkeligt med en enkelt ledning (r@d) og en returledning (brun).

Den digitale dataoverfgrsel har en vaesentlig fordel: Den er ufglsom mod
forstyrrelser. Principielt kunne man for eksempel overfgre informationer gennem 10
forskellige speendingsveaerdier over en ledning. Herved kunne der imidlertid lettere
indtreede forstyrrelser ved en forkert vaerdi, end nar man benytter to forskellige klart
adskilte veerdier som +22 V og -22 V. Det er tidligere anfart, at omsaetningen af
den oprindelige talveerdi (for eksempel den pa control indstillede kegrehastighed)
frembringes af en mikroprocessor i control.

Lok-dekoderne ma som modtagere sa vurdere en modtaget reekke af bits. Dertil er
det ngdvendigt for lok-dekodere at vide, hvor lang en bit er. Leengden af en bit
fastleegges af en elektronisk taktgiver. Antallet af bits i et digitalt tal bestemmes af
elektronikken eller af styreprogrammet.

Artiklen fortsaettes i neeste nummer, red.
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Spor O Treef i Odense 2012

Spor 0 Traef er ikke af ny dato, ja, det har faktisk veeret der i omkring 20 &r nu. Er
det s& ikke det samme hele tiden? Nej. Det kan godt veaere, at mange af os, som
har veeret med i alle &rene, er de samme, og at vi er blevet mere gra i toppen; men
der sker stadigveek noget nyt.

Hvad var der s& af nye tiltag ved arets Spor 0 Treef? Det helt nye var, at man nu
kan lave 3D-print, altsa lave et lokomotiv i en slags plastprinter, hvis man har en
tegning fra alle sider af modellen. Her i Odense var der lavet et MT lokomotiv pa

denne made, det er

selvfalgelig kun
overdelen, samt
lokomotivets under-

vogn, der er lavet pa
denne nye made. Motor
0og gear ma man selv
kgbe eller lave. Det ser
lovende ud, for nu er
det muligt at lave
danske modeller.

En anden nyhed var, at
nu kan vi se, at der er
ved at komme vogne
ud af det projekt, som
Mogens Duus (OMJK)
har lavet med
byggeseet af Cl-vogne.
Der skulle veere solgt
omkring 60 seet. Dette
byggeseet er en virkelig
god hjeelp til at komme i
gang, og her kan
diverse handels-
afdelinger hjeelpe med hjul, bogier, og puffer. S& ogsa det er en god nyhed.

Der var ogsa flere nye gode ideer til ombygning af industrimateriel, automatisk af
kobling af vogne ved hjeelp af servomotorer, og fremstilling af sikringsanleeg ved
hjeelp af PC. Ja, der var nok at se pa.

Som der plejer at veere, var der ogsa udstilling af modeller, som man selv har lavet
eller noget der var kabt, og som var blevet forfinet. For 20 &r siden var der mange
selvbyggede modeller, men det ser vi ikke mere, jeg ved ikke om folk ikke kan lave
sadan noget i dag, eller om man bare ligger pa sofaen. Jeg synes, det er gergerligt,
at den gode tradition ikke rigtig findes mere, for hvis ikke nogen laver modeller
mere, mener jeg, det bliver lidt tamt med kun feerdigkgbte modeller.
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Da vi ankom til Spor 0 Traeffet syntes folkene i OMJK, at vi besggende skulle pragve
at kare efter deres kareplan. Det er altid speendende at pragve, for man leerer hele
tiden nyt. Jeg synes selv af det gik nogenlunde for mig selv, selv om jeg ikke er
den store elsker af kgreplan. Medens jeg stod der og prgvede at kgre efter planen,
kom jeg i tanke om, da vi farste gang var til Spor 0 Treef hos OMJK. Her var det
farste gang, at vi fik vist, hvordan togene kunne kagre med et digitalanlaeg, ja, bare
det at to lokomotiver kunne kgre op mod hinanden var stort den gang, sa teenk lige,
hvad der er sket pa den front i dag, hvor det bare er hverdag for mange af os.

Efter eftermiddagskaffen var der mgde med alle formeendene fra klubberne, samt
to fra Spor0.dk. P& mgdet var der en livlig snak om, hvordan vi kunne f& flere til at
interesse sig for spor 0. Der kom flere bud pa, hvad vi kunne ggre. For det farste
kunne vi blive meget bedre til at tage imod gaester p& udstillinger og i klubberne.
Pa udstillingerne skulle vi prgve, at komme veek fra det at hygge omkring et
kaffebord, men i stedet prgve, at komme ud blandt gaeester og forteelle, at det at
kare spor 0 ikke er meget anderledes end at kgre HO.

En anden ting, der var meget oppe pa mgdet var, at DMJK kunne godt teenke sig
at lave et rangeranlaeg efter John Allans Timesaver, altsa et anlaeg, hvor man skal
lgse en rangeropgave, med feerrest rangerbeveegelser. Dette kom der en lang
debat ud af. Vi blev ogsa enige om, at klubberne skulle veere mere abne over for,
hvis medlemmer eller geester vil prgve at kare med deres tyske eller amerikanske
modeller pa anleeggene, selv om klubberne har til formal at kere dansk.

Sidst pa eftermiddagen var der fri kersel pa anleegget, hvor blandt andet vores
venner fra Norge havde et containertog med, en flot oplevelse. Ellers gik snakken
lystigt derud af, det er altid rart at mgde gamle venner, samt at fa nye venner, hvor
man kan f& nye ideer.
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Omkring klokken 18 var der aftensmad, det var bare godt og hyggeligt. Selv om
nogen var taget hjem var vi alligevel 58, og det er nogenlunde hvad vi plejer at
veere, sa alt er ved det gamle, selv om vi har pravet det med Spor 0 Traef i ca. 20
ar.
Efter middagen var der igen mere karsel pa anlaegget og hyggesnak; men er rigtig
god dag var ogsa ved at slutte. Jeg vil sige: TAK til OMJIK for en virkelig god dag,
og at vi ses om 2 ar i Aalborg.

Sgren Kronholt

PS: Man kan se mange flere billeder fra Spor O Treeffet pa www.Spor0.dk

Besgg hos DSB pa Otto Busses Vej

Lgrdag den 10. november havde Christian Wiinholt arrangeret klubudflugt til DSBs
0og Museumstogs veerksteder pa Otto Busses Vej. For mig, der har staet i leere pa
Centralveerkstedet, var det vigtigt at komme med pé turen. Det blev en spaendende
eftermiddag i nogenlunde kendte omgivelser, omend anvendelsen af store dele af
omradet er fuldsteendig eendret. Centralveerkstedets lokomotivvaerksted, hvor
leerlingvaerkstedet i min tid 14, er saledes indvendigt ryddet og udlejet til
konferencevirksomhed — der kom vi ikke ind. P& de fglgende sider er nogle billeder
Sgren Kronholt tog pa turen.

JensH B
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Nedenfor tv.: DSB lokomotiv
til en James Bond film? — Nix.
Der er blot faldet et 3-tal af
fronten pa EA 3007.

Nedenfor th.: NSB Di4 654
var pa besgg til et stort
eftersyn

ME lokomotiv i
lokomotivveerkstedets
hal 1.

Hallens tidligere
betegnelse var MY-
veerkstedet.

Herunder: Et kik ned
pa dieselmoteren i en
anden ME.




20 DMJK - Nyhedsbladet

Klar til standsmaessig forlaegning
til Museumstogs faciliteter i det
gamle malervaerksted og vogn-
veaerksted med AC 42 og ... Kgf.

| det gamle malerveerksted holdt
MA-lyntoget.

Bemeerk treekonstruktionen i
veerkstedsloftet.

| vognveerkstedet var
istandseettelsen af CIWL
spisevognen godt i gang.
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DMJK — en klub i rivende udvikling

Farst kom hestesporvognen

S& kom lokomotivet

Og senest Airbussen

- Jamen, hvor ender vi henne med denne haesbleesende udvikling?
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Bestyrelsesmgde den 26.09.2012

Mgdet afholdt hos Poul, tilstede var Jan, Andreas, Poul, Christian og
Flemming.

1. Referat for forrige mgde enstemmigt godkendt.

2. @konomi: Poul gennemgik regnskab og budget. Vi har d.d. et underskud pa
15000, men sa er husleje Alb. ogsa betalt, som er steget med ca. 4000. Vi regner
ikke med flere uforudsete udgifter i &r, men haber pa at fa lidt indteegter fra den
kommende bogauktion, samt at de resterende kontingenter bliver indbetalt.
Medlemsantallet er nu nede pa 80, 3 feerre end ved arets begyndelse.

3. Nagrrebro: Der er mange ting der ikke fungerer pa anleegget, det er et problem
for det gamle anleeg, at std stille i leengere perioder. Stig K. efterlyser mere
karende materiel, sa det nuveerende ikke slides sa hardt.

4. Albertslund: Der er blevet ryddet op, idet vi havde inviteret geester fra
udstillingen pa Teknisk Museum. Der kom ca. 10, sa vi haber, det kan give nogle
nye medlemmer. Byggeriet med borde og spor gar roligt fremad. Epoker
diskuteres, da huse og landskab breder sig til de feerdiggjorte omrader med spor.
Vi foreslar at tage det emne op pa et Alb. mgde snarest. Anlaegstype af
sikringsanleeg foreslas 53/54 pa Kage og Dsterport 64. Straekningen mellem Kagge
og Dsterport skal have linjeblok, med en bloklzengde pa& ca. 7 m. Jan efterlyser
tegninger med sporisolationer og signalplacering. Poul vil gerne kikke pa det. Vi
kan godt lodde ledninger p& sporet i "sydsiden”.

5. Arkiverne: Lyset i biblioteket er for darligt, s nye paerer skal szettes i lampen i
loftet. Tidsskriftundersggelsen slutter d. 16. oktober, sa vil bestyrelsen afggre om
der kan undveeres nogle tidsskrifter, til fordel for flere bgger. Ingen kommentarer til
tegnings- og fotoarkiv.

6. Moduler: Der er store problemer med justering af hgjden pa modulerne, nar
de skal flyttes, sa vi vil afmontere de eksisterende ben, og i stedet lave nogle
bukke, der er nemme at justere i hgjden. Det vil ogsd gere det nemmere at
transportere modulerne, nar der ikke er fastmonterede ben.

7. Spor0.dk: Formandsmgde afholdes d. 13. oktober i Odense, Jan deltager.

8. DMJU: Vi deltager pa udstillingen i Kege 6.-7. april, det afggres senere, hvad
vi skal have med.

9. Arrangementer: Der var stor tilfredshed med udstillingen pa Teknisk Museum,
hvor mange kom og sd modulerne. Der er udflugt til DSB centralveerkstedet lgrdag
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d. 10. november. Bog- og tidsskrift-auktion afholdes tirsdag d. 27. november,
kl.20:00 efter kgrslen p& anleegget. Julemgdet bliver d. 18. december, Jan
modtager gerne film og billeder, som skal vises denne aften. Der er
generalforsamling tirsdag d. 19. marts.

Jubileeet vil blive afholdt lgrdag d. 9 marts, for at undga at det bliver for teet pa
DMJUs udstilling i Kgge. Jan vil gerne veere ansvarlig for et jubileeumsskrift, som
skal veere i forleengelse af det skrift der blev lavet til 40 ars jubileeet. Det blev
besluttet ikke at lave noget med saertogskarsel i forbindelse med jubilaeet, idet det
vil veere for gkonomisk risikabelt. Arrangementet vil blive med fremvisning af Ng i
et par timer om eftermiddagen, hvorefter der vil vaere abent i Alb. Der vil vaere
mulighed for feellesspisning, i et kontor nede af gangen, vi forhabentlig kan lane til
lejligheden. Vi vil prgve at finde nogen der vil std for maden, som skal veere 2
retters varm mad.

10. Sporskiftestyring/tilbagemelding: Udskydes til bestyrelsen har tilstraekkelig
viden. Forventer at Klaus K. vil veere behjaelpelig med dette.

11. Eventuelt: Ingen yderligere emner.
12. Neeste mgde: 12. december hos Andreas kl. 17:30

Referat: Flemming.

Poul har kgbt en fin Mercedes lastbil i SuperBrugsen, og han blev meget
overrasket, da han sa hvad den indeholdt. Her under aflaesning pa Kege station.

Indsendt af B. Rugsen'
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Aktivitetskalender
Dag Dato KI.
Tirsdag 27/11 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 Kgreaften , kl. 21 Albertslundmgade
20.00 Alb Bogauktion
Torsdag 29/11 19.30 Ng Klubaften
Samlertreef for gammelt legetg;j i
Sgndag  2/12 11-15 Fb Frederiksberghallen
Tirsdag  4/12 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 klubaften
Torsdag 6/12 19.30 Ng Klubaften
Tirsdag 11/12 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 klubaften
Torsdag 13/12 19.30 Ng Kareplanskarsel
Tirsdag 18/12 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19.30 Julemgde
Torsdag 20/12 19.30 Ng Klubaften
Tirsdag 25/12 Juledag - intet mgde
Torsdag 27/12 19.30 Ng Julekgreplan
Fredag 28/12 14.00 Alb Ekstra: Kl. 14.00 k olonnen, kl. 19.30 klubaften
Tirsdag 11 Nytarsdag — intet mgde
Torsdag 3/1 19.30 Ng Klubaften
Tirsdag 8/1 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 klubaften
Torsdag 10/1 19.30 Ng Klubaften
Tirsdag 15/1 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 klubaften
19.00 Alb Modelbyggerne mgdes i Albertslund
Deadline for Nyhedsbladet nr. 1 -2013
Torsdag 17/1 19.30 Ng Kareplanskarsel
Tirsdag 22/1 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 klubaften
Torsdag 24/1 19.30 Ng Klubaften
Tirsdag  29/1 14.00 Alb Kolonnen, kl. 19 Kgreaften , kl. 21 Albertslundmgde
Torsdag 31/1 19.30 Ng Klubaften
Lerdag 9/3 DMJK fejrer 75 ars jubileeum
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